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INTRODUCAO

A Ponte do Bragueto, sobre o lago Paranoa, interiga a DF-002 (Eixo
Rodoviario Norte/Sul) a DF-007 (Estrada Parque Torto - EPTT), que por sua

vez da acesso as rodovias DF-003 (Estrada Parque Industria e Abastecimento -

EPIA), DF-005 (Estrada Parque 7  ~——
Paranod - EPPR), DF-006 g PARQUE RODOVIARIC
O >

. E 2? DISTRITO RODOV
(Estrada Parque Centro de %@4»\ ' \[ARJ}.\OD i

Atividades - EPCA) e DF-009 Josmao RA XXI

doTorto 220 \,// S

(Estrada Parque Peninsula -Qt‘

Norte - EPPN). Portanto, a =

ponte do Bragueto conecta o _

Plano Piloto ao Lago Norte, a Pcntedo"
Braghefto

Granja do Torto e a regido norte

do Distrito Federal, onde se

localizam Planaltina e

Sobradinho.

Em agosto de 2009 foi realizada a licitagdo (Concorréncia n° 003/2009) para
“Elaboracdo do Projeto de Engenharia Rodoviaria para Refor¢co Estrutural da
Ponte do Braghetto e de Reabilitacdo de Pavimentos com Melhoramentos e
Adequacéo de Capacidade nas rodovias DF-007 (EPTT) e DF-002 (ERN)”.

No inicio de 2013, o Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito
Federal — DER/DF langou o edital para licitagdo (Concorréncia n° 002/2013) da
“Obra de implantacao do trevo de triagem norte (TTN), remodelacdo da ponte
do Braghetto, reabilitacdo de pavimentos e adequacdo da capacidade de
trafego nas rodovias DF-002(ERN) e DF-007(EPTT)".

Em abril de 2014, o DER/DF tornou publico o resultado final da Concorréncia: o
Consorcio Via Engenharia/Conterc — Construcéo, Terraplenagem e Consultoria
Ltda., no valor de R$ 79.632.741,77. O contrato foi assinado em 26/05/2014,
porém as obras ainda ndo foram iniciadas. Segundo reportagem do Correio
Braziliense, de 01/05/2015, a verba ndo havia sido liberada pelo Banco

Nacional de Desenvolvimento Econdémico e Social (BNDES).
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aramente em inobservancia aos principios, diretrizes e objetivos das leis e

bs planos federais e distritais atualmente vigentes, o projeto licitado do TTN
ioriza o transporte individual motorizado, em detrimento dos modos de

ransporte ndo motorizado e coletivo.

al afirmacdo € fundamentada ao longo deste relatério, que se inicia
apresentando o contexto legal da mobilidade urbana no Distrito Federal. Na
sequéncia, faz-se uma avaliacdo do projeto licitado e sdo apresentados o0s
volumes de ciclistas na Ponte do Bragueto, tanto aqueles disponibilizados na
licitagdo do TTN, quanto os levantados na atualizacdo das contagens realizada
pela ONG Rodas da Paz.

Finalmente, apresenta-se uma proposta com diretrizes para humanizacdo do
ambiente urbano: transposi¢cdes seguras e eficientes do Eixo Rodoviario Norte
e da DF-007 (Estrada Parque Torto - EPTT) e requalificacdo do entorno destas

rodovias.

O CONTEXTO LEGAL DA MOBILIDADE URBANA

A primeira versdo do Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Distrito
Federal — PDOT/DF, aprovado pela Lei Complementar n°® 17 de 1997, ja
estabelecia como uma de suas diretrizes setoriais de ordenamento territorial
relacionadas aos transportes e a malha viaria a “compatibilizacdo dos projetos
de transportes com 0 uso e a ocupagdo do solo, adequando-os ao
desenvolvimento urbano e a preservagédo do meio ambiente” (Art. 7°, III).

Para a revisdo deste Plano em 2009, conforme consta em documento técnico
disponivel no site da SEGETH, a avaliagdo do desempenho do sistema viario
apontou para alguns problemas, dentre eles:

e “travessia de pedestres em vias expressas com elevado risco de

acidente fatal; e
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e auséncia de passeios para a circulacdo de pedestre ao longo das vias,

inclusive nas de maior fluxo”.

Quando se refere a Estratégia de Estruturacdo Viaria, que “tem como objetivo
principal promover tanto a articulacdo entre nucleos urbanos como a
articulacdo das areas residenciais dispersas com o0s nucleos urbanos
préximos”, o referido Plano “reconhece a multiplicidade de fungbes que as vias
que compdem a rede viaria estrutural e a rede estrutural de transporte coletivo

desempenham”, das quais se destacam:

e “como principais corredores de transporte coletivo, com a necessidade
de garantir a seguranca dos pedestres que habitam e utilizam os

servigos as margens das vias e que estabelecem um fluxo transversal,

e como vias utilizadas por ciclistas para circulagdo diaria do que deriva a

necessidade de garantir sua seguranga”.

Neste contexto, ainda acrescenta que “como elementos fundamentais desta
estratégia, esta a criacdo de Anéis de Atividades e intervengfes viarias. O
conceito de Anel de Atividade permeia a no¢do de que o sistema viario nao
deve apenas ser compreendido como uma passagem, devendo sua area
lindeira ser explorada em razdo da diversidade de usos e da densidade

habitacional, seja ela existente ou potencial”.

A Lei Complementar n°® 803 de 2009, que aprova a revisdo do PDOT/DF,
entende mobilidade como o “resultado de um conjunto de politicas publicas que
visa proporcionar o acesso amplo e democrético aos espacos urbanos e rurais,
por meio da priorizacdo dos modos ndo motorizados e coletivos de transporte,

evitando a segregacéo espacial e promovendo a inclusdo social” (Art. 17, 1V).

Dentre as diretrizes setoriais para o transporte do Distrito Federal, destaca-se a
promocao da “prioridade para o transporte coletivo e para o transporte n&o
motorizado em relagdo ao motorizado individual, especialmente na circulagéo
urbana” (Art. 18, II).
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anto as diretrizes setoriais para o sistema viario e de circulagdo (Art. 20),

m-se:

“| — garantir a seguranca, a fluidez e o conforto na circulagéo de todos os
modos de transporte;

Il — destinar vias ou faixas, preferenciais ou exclusivas, priorizando os

modos ndo motorizados e coletivos de transporte;

IV — compatibilizar a classificacdo hierarquica do sistema viario com o
uso do solo;

V — promover a acessibilidade de pedestres e ciclistas ao sistema de
transporte”.

Ja as diretrizes setoriais para a mobilidade (Art. 21) s&o:

“I — promover um conjunto de acfes integradas provenientes das
politicas de transporte, circulacdo, acessibilidade, transito e de
desenvolvimento urbano e rural que priorize o cidadao na efetivagdo de

seus anseios e necessidades de deslocamento;

Il — proporcionar o acesso amplo e democratico ao espago urbano, de

forma segura, socialmente inclusiva e ambientalmente sustentével;

Il — promover formas de racionalizacdo e complementaridade de acbes
entre os Orgdos responsaveis pela organizacdo dos espacos urbanos e
rurais e do sistema de transporte”.

O PDOT/DF elencou como instrumento de politica urbana o Plano Diretor de
Transporte Urbano do Distrito Federal (Art. 148), a ser “aprovado por lei
ordinaria, de iniciativa do Governador do Distrito Federal, em um prazo maximo

de 2 (dois) anos ap6s a publicacdo desta Lei Complementar” (Art. 263).

Do Relatorio Final do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do
Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF (Outubro/2010), destacam-se 0s
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seguintes trechos da caracterizagéo do sistema de transporte e da mobilidade

referente a infraestrutura para pedestres e ciclistas:

e “Em muitos locais, sequer existem calcadas ou passeios, 0 que
desestimula o pedestre, impondo-lhe caminhar sobre grama, terra ou

sobre leito carrogavel, o que aumenta o risco de acidentes”;

e “(..) ainfraestrutura para sua circulagéo (ciclistas) ainda € insatisfatéria.
Esse cenéario se da em uma cidade onde 0s muitos espagos livres
proporcionam capacidade de construcdo de ciclovias sem grandes
problemas de desapropriagdo; onde ha poucos cruzamentos, vias
largas, estacdo chuvosa bem definida e terreno plano, ou seja, em lugar

com grande potencial ciclistico”;

e “O Distrito Federal é cortado por diversas rodovias que assumem carater
urbano nas imedia¢des dos nucleos urbanos. (...) A maior preocupacgao
com relagdo a seguranca dos pedestres e ciclistas esté relacionada as

travessias nas rodovias e vias urbanas”;

e “Nas Estradas Parque, ciclistas e pedestres encontram grande

dificuldade para atravessar de uma margem a outra’; e

e “No Eixo Rodoviario (DF-002), a situacdo € problematica porque as
passagens subterréaneas de pedestres estdo localizadas longe dos
pontos de parada e se encontram em péssimo estado de conservagao,

gerando inseguranga aos usuarios”.
No tocante ao diagnéstico da acessibilidade, transcreve-se o trecho abaixo:

“Cabe, também, atentar para a ocorréncia de quedas nas calcadas,
como consequéncia de sua condi¢cédo de conservacéao (buracos, degraus
e desniveis). Essas caracteristicas observadas, juntamente com as
calcadas estreitas, mobiliario urbano posicionado no meio da circulagéo,
e auséncia de rebaixo de calgadas nas faixas de pedestres prejudicam a
acessibilidade de pessoas com deficiéncia. Observam-se, inclusive,

ocupagOes irregulares das calcadas por comércio, entulhos e materiais
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de obras, e até de veiculos estacionados irregularmente, demonstrando

a falta de respeito com o pedestre. A maioria dos terminais e pontos de
parada ndo possui rampas, corrimdos nas escadas e calcadas em seu

entorno”.

Como recomendac¢des da Politica de Mobilidade para o periodo 2010 / 2020, o

Plano apresenta as proposi¢cfes a seguir:
Para curto prazo:
e “Recuperar e manter transitaveis cal¢cadas, passeios, passarelas, faixas;

e Implantar e assegurar o respeito a ciclovias, ciclofaixas, bicicletarios e

paraciclos”.
Para médio e longo prazo:
¢ “Aumentar a disponibilidade de calgadas, passeios, passarelas, faixas;

e Aumentar a disponibilidade de ciclovias, ciclofaixas, bicicletarios e

paraciclos”.

A Lei Distrital n° 4566 de 2011, que dispde sobre o Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal — PDTU/DF, considera (Art.
1°, Paragrafo unico):

“I — mobilidade urbana sustentavel: o resultado de um conjunto de
politicas de transporte e circulacdo que visem proporcionar 0 acesso
amplo e democrético ao espaco urbano e rural, priorizando os modos de
transporte coletivo e ndo motorizados de forma efetiva, socialmente

inclusiva e ecologicamente sustentavel;

Il — acessibilidade: a humanizacdo dos espacgos publicos e dos servicos
de transporte, estabelecendo-se condi¢cdes para que sejam utilizados
com seguranca, equidade, economia e autonomia total ou assistida”.
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Dos objetivos gerais para a melhoria do transporte urbano e rural e da

mobilidade no Distrito Federal e no Entorno (Art. 3°), apontam-se:
“I — reduzir a participagao relativa dos modos motorizados individuais;
Il — desenvolver e estimular os meios ndo motorizados de transporte;

IV — reconhecer a importancia dos deslocamentos de pedestres e
ciclistas, com proposi¢cdes adequadas as caracteristicas da area de

estudo;

V — proporcionar mobilidade as pessoas com deficiéncia ou restricdo de

mobilidade”.
Dentre as diretrizes do PDTU/DF (Art. 4°), destacam-se:

“Il — adocdo de medidas articuladas para a promog¢édo dos transportes
publicos, regulagdo da circulagdo do automovel, planejamento do
territério, gestdo ambiental e outras politicas publicas afins, garantindo-
se a priorizagdo da circulagdo dos veiculos do STPC/DF e o modo de

transporte ndo motorizado sobre o transporte individual motorizado;

IX — implantacdo de medidas para ampliar o uso da bicicleta e os
deslocamentos de pedestres nas viagens diarias, assegurando-se

conforto e seguranga para os ciclistas e para os pedestres”.

No capitulo VI desta Lei, refor¢ca-se que o transporte ndo motorizado deve ser
incentivado para uso nas atividades diarias, por intermédio de diferentes acdes,
dentre elas a “criagdo e adequacgdo de espaco viario seguro e confortavel para
0 pedestre, o ciclista e a pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida” (Art.
20, 1). Além disso, apresenta-se o fundamento de “tratar locais criticos para
pedestres, com medidas moderadoras de trafego voltadas a reducdo de

velocidade dos veiculos e a melhoria ambiental do espaco urbano” (Art. 23, 111).

J& no capitulo VII, aponta-se como um dos objetivos fundamentais do sistema
viario novamente a implementagcdo de “solugbes viarias que priorizem o0s

modos ndo motorizados e o transporte coletivo” (Art. 24, 111).
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r fim, a Lei Federal n°® 12.587/2012, que institui as diretrizes da Politica

e

A

e ~ Segundo cartilha da Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana
-—| ——
©-0

acional de Mobilidade Urbana — PNMU, também determina que os planos de
obilidade urbana priorizem o modo de transporte ndo motorizado e o0s

servicos de transporte publico coletivo.

do Ministério das Cidades, que trata sobre a lei (disponivel em
http://www.cidades.gov.br/images/stories/ArquivosSEMOB/cartilha_lei 12587.pdf):

“A promulgacdo desta Lei fornece seguranca juridica para que o0s
municipios adotem medidas para, por exemplo, priorizar oS modos nao
motorizados e coletivos de transporte em detrimento do transporte
individual motorizado. Pela mesma logica, 0s projetos e investimentos
nos municipios podem ser contestados judicialmente se ndo se

adequarem aos principios, diretrizes e objetivos previstos em Lei".

Assim, de maneira geral, os diagnosticos apresentados na documentacao
avaliada evidenciam a deficiéncia na infraestrutura para pedestres e ciclistas no
Distrito Federal e também uma inadequacao da politica de transportes do GDF
aos principios, diretrizes e objetivos dos Planos e Leis — que se baseiam na
priorizacdo dos modos de transporte ndo motorizado e coletivo sobre o

transporte individual motorizado.

AVALIACAO DO PROJETO

Em 2009 foi lancado o Edital de Concorréncia n° 003/2009 para “Elaboragéo do
Projeto de Engenharia Rodoviaria para Refor¢o Estrutural da Ponte do
Braghetto e de Reabilitacdo de Pavimentos com Melhoramentos e Adequacéo
de Capacidade nas rodovias DF-007 (EPTT) e DF-002 (ERN)”.

Apesar de se referir a um projeto inserido no ambiente urbano, o enfoque
rodoviarista é explicitado no objeto da licitagdo. As palavras ciclovias, calgadas,
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ibus e pedestres sdo apenas vagamente mencionadas no ambito de uma

nssivel verificagdo de viabilidade, conforme consta no Anexo Il - Termo de

eferéncia, item 3 - Escopo do Trabalho:

“(..2)

O projeto em questdo deve contemplar, dentre outras alternativas, no
minimo, ser semelhante ao plano funcional implantado na extremidade
do Eixo Rodoviario Sul (Trevo de Triagem Sul), no que tange as
acessibilidades, e a possibilidade de implantacdo das melhorias listadas

abaixo, verificando a viabilidade técnico-operacional:

* Implantacdo de pistas marginais de ambos os lados das vias

existentes.
* Implantacéo de ciclovias e calgadas.

* Interse¢cbes nos cruzamentos com rodovias e pistas em

desnivel.
 Implantacao de paradas de 6nibus e passarelas de pedestres.”

O projeto elaborado foi entdo licitado em 2013 por meio da Concorréncia n°
002/2013 destinada a contratagdo de empresa para “Execucdo de obras para
Implantacdo do Trevo de Triagem Norte (TTN), remodelagdo da Ponte do
Braghetto, reabilitacdo de pavimentos e adequacéo da capacidade de tréfego
em 2,1Km da rodovia DF-007 (EPTT), no trecho compreendido entre a DF-002
e 0 entroncamento com a DF-003/BR-450 (Baldo do Torto), e em 0,4Km da
rodovia DF-002 (ERN), no trecho compreendido entre 0 seu entroncamento
com a DF-007 (ponte do Braghetto) até o acesso as vias W1/W3, execuc¢do de
estrutura cicloviaria, bem como a elaboragdo dos projetos executivos
decorrentes das obras de artes especiais a serem implantadas e remodeladas”.
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latério do Projeto

entre a documentagdo disponibilizada pelo DER/DF, consta o Relatorio do
’rojeto, datado de setembro de 2012. Vale transcrever partes de seus itens 2 e

“2. ESTUDOS DE TRAFEGO

Os Estudos de Trafego tiveram por objetivo avaliar, mensurar e fazer as
projecoes dos elementos relativos ao transito na rodovia e vias

adjacentes de interesse, utilizados na elaboragéo do Projeto.

Os elementos trabalhados foram os volumes de trafego de todos os tipos
de veiculos na rodovia e seus acessos, a movimentagdo de pedestres e
ciclistas que utilizam as mesmas vias e os dados relativos a seguranca
do transito, incluindo a analise dos acidentes ocorridos, suas possiveis

causas e consequéncias.

As informagfes visaram subsidiar a elaboracdo do projeto geométrico,
de intersecdes e acessos, de sinalizacdo e seguranca, de pavimentacao
e restauragdo, visando a adequacdo da capacidade e dos niveis de

servigo e o correto dimensionamento do pavimento.

()

Os dados resultantes da coleta e andlise dos dados existentes,
complementados pelas pesquisas de campo, foram ajustados para
obtencdo dos Volumes de Projeto conforme fatores horarios, semanais e
sazonais apurados nos postos de calibragdo (campo) e nos postos de

contagem permanente (controladores de velocidade).

Foram determinadas as linhas de desejo e os fluxos de trafego,
distribuidos no sistema viario atual e no sistema proposto pelo Projeto.
Para reproduzir o comportamento do trafego e avaliar as configuracdes

viérias propostas pelo projeto de engenharia foi utilizado o método de
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microssimulacdo, através do software VISSIM, da empresa alema PTV
AG.

Os Estudos de Trafego estdo apresentados no Anexo A, em trés tomos,
a saber:

* ANEXO A1 - Pesquisas, Seguranca e Taxa de Crescimento;
* ANEXO A2 - Microssimulacéo do Trafego na Situagdo Atual,
*ANEXO A3 - Microssimulacéo do Trafego na Situagédo Proposta.”

"9. CICLOVIA

A Ciclovia foi projetada visando preservar a mobilidade de pedestres e
ciclistas na area de abrangéncia do projeto. Isto foi necessario, pois, de
acordo com o Estudo de Tréfego trata-se de vias com alto volume de
trafego, o que torna inseguro o compartihamento destas vias por

veiculos motorizados e ciclistas.

O projeto cicloviario procurou conectar o Eixo Rodoviario Norte, a Via L2,
a Via L4, a EPPN, a DF-006 e o Baldo do Torto, por meio da EPTT.
Como ndo se espera um trafego intenso de ciclistas, a ciclovia foi
concebida de forma a permitir também o trdfego compartiihado de

pedestres.

Procurou-se utilizar as OAE’s existentes e projetadas visando minimizar
as travessias em nivel. Nestas travessias em nivel foi dada prioridade ao
trafego de veiculos automotores, visto ndo ser comum ainda no Brasil, a

prioridade de ciclistas.

O pavimento foi projetado em CBUQ objetivando o menor custo e o

maior conforto para os ciclistas.

Para disciplinar a travessia em nivel de ciclistas e pedestres foi projetada

sinalizacao regulamentar e de adverténcia."
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consulta ao ANEXO 1 - Pesquisas, Seguranca e Taxa de Crescimento,

encionado no item 2 do Relatério do Projeto, permite observar o seguinte
ontetdo:

Contagens de Pedestres e Ciclistas;
e Levantamento de Dados Operacionais de Linhas De Onibus; e

e Mapeamento dos Dados de Acidentes no Trecho Estudado, inclusive
envolvendo ciclistas e pedestres.

Deste documento, destacam-se 0s seguintes trechos referentes a perigos a

gue pedestres e ciclistas estdo expostos:

"3.4 INSPECOES DE SEGURANGCA “IN LOCO”

()

Pontos de 6nibus na DF-007, km 1,2 (proximidades da DF-009), um por
sentido: a travessia de pedestres e ciclistas pelo local é muito perigosa,
pois nos horérios de pico ndo ha intervalos de tempo suficientes para
esses Uusudrios atravessarem as pistas com seguranca, devido ao
volume de trafego e as velocidades elevadas desenvolvidas na rodovia.
No local, os pedestres e ciclistas podem fazer a travessia por baixo da
pista, porém a passagem € longa, sem guarda-corpo e ingreme, e parte
dos pedestres e ciclistas (7,5% no periodo de pico) acaba atravessando
por cima da via. Por coincidéncia, no dia em que se realizou a contagem
de pedestres e ciclistas no local ocorreu um atropelamento, exatamente

em frente aos pontos de 6nibus.

()

Pontos de 6nibus na DF-007, km 0,5 (proximidades da DF-006), um por
sentido: a travessia de pedestres e ciclistas pelo local é muito perigosa,
pois nos horérios de pico ndo ha intervalos de tempo suficientes para
esses Uusudrios atravessarem as pistas com seguranca, devido ao

volume de tréfego e as velocidades elevadas desenvolvidas na rodovia."
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"3.5 IDENTIFICA(;AO E DIAGNOSTICO DE LOCAIS CRITICOS DE

ACIDENTES DE TRANSITO

s

DF-007, km 0,5, junto aos pontos de 6nibus situados nas proximidades
da DF-006, onde as travessias sao dificultadas pelo grande volume de

trafego nas horas de pico e pelas elevadas velocidades."

"3.6 RECOMENDACOES PARA O PROJETO EXECUTIVO

()

Junto aos pontos de 6nibus da DF-007 (km 0,5 e km 1,2) devem ser
previstas passarelas para possibilitar o cruzamento da rodovia, de forma
segura, por pedestres e ciclistas ."

by

Dando seguimento a andlise, foram entdo avaliados o ANEXO 2 -
Microssimulacdo do Trafego na Situacdo Atual e o ANEXO 3 - Microssimulagéo
do Trafego na Situacdo Proposta. Cabe esclarecer que a microssimulacao visa
“reproduzir o comportamento do trdfego e avaliar as configuracfes viarias
propostas pelo projeto de engenharia”, conforme definicdo do préprio Relatorio.

No item 2 do Relatério de Projeto, afirma-se que a movimentagado de pedestres
e ciclistas compde parte dos elementos que foram mensurados e projetados
para subsidiar a elaboracdo do projeto.

No Anexo 1, encontra-se a referida mensuracdo (contagens). Contudo, nos
anexos 2 e 3 pedestres e ciclistas nem sequer sdo mencionadas, permitindo
concluir que estes elementos foram desconsiderados nas avaliagbes das
configuracBes viarias propostas pelo projeto de engenharia. Chama atencao
gue ndo foi registrado qualquer uso dos resultados das contagens
realizadas de pedestres e ciclistas.

Chama também atencdo que mesmo sem apresentar a projecdo de
crescimento de ciclistas e pedestres, consta no item 9 do Relatério de
Projeto que "né&o se espera um trafego intenso de ciclistas”.
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be-se que, quando se trata dos modos de transporte ativo, a projecao da

2manda potencial deve ser determinada considerando a incorporagéo de uma
emanda reprimida, decorrente da falta de infraestrutura adequada.

Diversos estudos comprovam que a construcao de infraestrutura cicloviaria
esta diretamente ligada ao aumento do uso da bicicleta. Em S&o Paulo,
contagens realizadas pela CICLOCIDADE - Associacdo dos Ciclistas Urbanos
de S&o Paulo na Av. Paulista registraram que em “menos de trés meses desde
a inauguracéo da ciclovia, o fluxo de pessoas em bicicleta mais do que dobrou,

passando de 977 para 2.112".

Outro exemplo é da cidade de Nova lorque, que apresentou aumento do uso
da bicicleta em resposta ao aumento da rede cicloviaria, como mostra a série

histérica de 2008 a 2013 na figura a seguir.

320

300

280

Cycling Indicator value

240

L T

Year
—8- All-Year Cycling Indicator value =8 On-Street Bicycle Network [miles)

Notes: 1) Value for On-Street Bicycle Network is existing lane miles at beginning of
cycling season. 2} Value for All-Year Cycling indicator is derived fromweekday 12 hour
(7am-7pm) counts at the four East River Bridges, Staten Island Ferry & Hudson River
Greenway at 50th Street during the traditional cycling season and winter months.

Figura 1 - Aumento do uso da bicicleta e da rede cicloviaria na cidade de Nova lorque
(Fonte: New York City Department of Transportation)
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ojeto Geométrico

projeto geométrico, ilustrado na figura a seguir, apesar de contar com
fraestrutura cicloviaria, a ser compartilhada com pedestres, claramente
prioriza o transpdrte individuél motorizado. As rotas pfopostas para o transpdrte
ndo motorizado s&o longas e descontinuas, ndo prevendo a adaptagdo
necessaria para a utilizacdo eficiente e segura por pedestres e ciclistas,
desrespeitando 0s principios, diretrizes e objetivos previstos na PNMU, no
PDOT/DF e no PDTU/DF. | ]

R M T NN R -

Figura 2 - Representacao do projeto geomeétrico do Trevo de Triagem Norte (TTN)
(Fonte: DER/DF) '

A Figura 3 apresenta um comparativo da distancia percorrida de carro e de
bicicleta para atravessar a Ponte do Bragueto no projeto licitado, partindo do
final da Asa Norte (quadra 216 norte). Enquanto o carro percorrera 0,8 km, sem
interrupcbes, o trajeto do ciclista ou pedestre sera 78% maior (1,4 km),
havendo 2 travessias em nivel com a malha rodoviaria e uma rampa para
acessar uma intersecdo em desnivel, sendo “dada prioridade ao trdfego de
veiculos automotores” (conforme explicitado no Relatério do Projeto).

RODAS DA PAZ
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Carro: 0,8 km (sem interrupcdes) % "% A distancia percorridade
Bicicleta: 1,4 km (diversos obstaculos) . _bicicleta € 78% superior.
I . X : 5 G -7 W _"i,—"‘\: v AN Ay

3

Figura 3 - Comparativo da distancia percorrida de carro e de bicicleta

A ciclovia projetada também ndo comp8e uma malha continua, como pode ser
observado na Figura 4, na qual se destaca um trecho interrompido, & margem
da Via N5 (ligacdo da W3 Norte com a L4 Norte), a oeste do ERN.

Figura 4 - Ciclovia interrompida
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almente ineficiente € a proposta de transposi¢cédo do Eixo Rodoviario Norte

A

ara ciclistas e pedestres. Conforme representado na Figura 5, a Unica
ravessia projetada do ERN estaria a uma distancia de 750 metros da

passagem subterranea da quadra 215 norte.

“. — 2\
“ ’ o™
(m:l\'

s

Figura 5 - Transposicdes do Eixo Rodoviario Norte para ciclistas e pedestres

Estas andlises exemplificam perfeitamente o infogréafico da Figura 6, publicado
pela Copenhagenize Design Company, que apresenta as mudancas dos
modelos de mobilidade ao longo dos anos. A partir de 1950, as rodovias
comecam a ser inseridas nas cidades de modo que os automodveis percorram a
menor distancia possivel para um determinado destino, sem qualquer
interrupcédo. Por outro lado, para chegar ao mesmo destino, pedestres e
ciclistas sdo obrigados a percorrer caminhos cada vez mais longos e

descontinuos — fendbmeno observado em varias cidades do mundo.
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A Short History of Traffic Engineering
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Figura 6 - Modelos de mobilidade ao longo dos anos
(Fonte: http://www.copenhagenize.com/)
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Outra constatacdo surpreendente é que nado h& qualquer previsdo de

construcdo de calgadas no projeto do TTN, orcado em quase 80 milhdes

de reais em abril de 2014. A Unica meng¢do a essa questdo se da na proposta

de que as ciclovias seriam compartilhadas com pedestres, ainda que sem

contato@rodasdapaz.org.br
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nhum comprometimento com a eficiéncia dos deslocamentos a serem

arcorridos conforme sera demonstrado.

Jma breve visita ao local ou até mesmo uma analise por imagens de satélite
permite verificar os inameros caminhos desenhados no gramado pela
passagem persistente de pedestres. A Figura 7 destaca a maioria desses
- caminhos, principalmente a oeste do ERN. Depreende-se desta analise a
necessidade de caminhos pavimentados tanto as margens das rodovias quanto

cruzando as areas gramadas.

Figura 7 - Rotas naturais dos pedestres no gramado (acima) e

demarcadas em verde (abaixo).
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ntudo, conforme se observa na Figura 8, o projeto de ciclovia proposto,
ica infraestrutura destinada aos pedestres, esta completamente distante da
eal necessidade de seus deslocamentos.

D002

Ll T ol RN

Figura 8 - Caminhos marcados pela passagem de pedestres comparados com a
ciclovia projetada

Ao se consultar as imagens da maquete virtual do projeto do TTN,
disponibilizadas no site do DER/DF e visualizadas nas figuras a seguir, nota-se
que as ciclovias ndo estdo contempladas. Além disso, ndo hé& qualquer
representacdo de pedestres, ciclistas e veiculos de transporte coletivo.
Assim, fica ainda mais evidente que a diretriz principal que norteou a
concepcao desse projeto foi a ampliacdo da capacidade rodoviaria com clara
priorizacéo do transporte individual motorizado, negligenciando os usuérios da
cidade que utilizam outras formas de locomocéao.

RODAS DA PAZ
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Figura 9 - Imagem da maquete virtual do projeto do Trevo de Triagem Norte (TTN)
(Fonte: DER/DF)

Figura 10 - Imagem da maquete virtual do projeto do Trevo de Triagem Norte (TTN)
(Fonte: DER/DF)
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r fim, surpreende que apesar das constatacbes de grande perigo nas

ravessias de pedestres e ciclistas junto aos pontos de 6nibus da DF-007 e da
ecomendacao de previsao de passarelas nestes locais, constantes no Anexo 1
lo Relatério do Projeto, ndo foi encontrada qualquer indicacéo de passarela ou
medidas moderadoras de trafego voltadas a reducdo de velocidade dos
veiculos para minimizar os riscos ja identificados, conforme preconiza o Artigo

23 da Lei Distrital n° 4.566 de 2011 que dispde sobre o PDTU/DF.

CONTAGEM DE CICLISTAS - DER/DF (2010)

Conforme jA& mencionado, o ANEXO Al - Estudos de Trafego - Pesquisas,
Seguranca e Taxa de Crescimento, do Relatério do Projeto, constante da
documentacado disponibilizada pelo DER/DF no processo da licitacdo do TTN,
apresenta contagens de pedestres e ciclistas.

Em seu item 1.3.3. (Pesquisa de Contagem Volumétrica nas Horas de Pico)
tem-se que a coleta de dados em campo foi realizada nos dias 6 e 7 de outubro
de 2010 (dias uteis tipicos: quarta e quinta-feira). Segundo o relatério, a
pesquisa considerou cinco tipos de veiculos: automoveis, motocicletas,
caminhdes, 6nibus e bicicletas.

Ja no item 1.3.9. (Contagens de Pedestres e Ciclistas), afirma-se que as
contagens de pedestres e ciclistas foram realizadas em 2011, nos dois locais
da DF-007 onde existem pontos de 6nibus. Contudo, nesse item sao
apresentados apenas dados referentes aos movimentos de pedestres.

Conforme ilustrado nas imagens a seguir, onde estdo representados 0s pontos
da Pesquisa de Contagem Volumétrica nas Horas de Pico, puderam-se calcular
os volumes de ciclistas que cruzavam a Ponte do Bragueto em 2010 por:

e Sentido Plano Piloto: P30 — P15 + P25; e

e Sentido Lago Norte: P34 + P33 — P32 + P26 — P16.
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Figura 11 - Localizacdo dos pontos de pesquisa volumétrica
(Fonte: Relatério do Projeto da Concorréncia n® 002/2013 - DER/DF)

A Saida Balég_d__o Torto

 Setor H L Bk
Norte Saida Eixao

& Sentidlo Sul .«

Figura 12 - Localizacdo dos pontos de pesquisa volumétrica
(Fonte: Relatério do Projeto da Concorréncia n® 002/2013 - DER/DF)

Ponte do Bragueto ¢ contagem de ciclistas * andlise do projeto
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sim sendo, os volumes de ciclistas inferidos para a Ponte do Bragueto em

Sentido Plano Piloto: Sentido Lago Norte:
P30 — P15 + P25 P34 + P33 - P32 + P26 — P16

Intervalo | P30 | P15 | p25 | P12n° Intervalo | P34 | P33 | P32 | P26 | P16 | L2€°
Piloto Norte
06:00-07:00 | 4| 0| O 4 06:00-07:00 | 3| 0| 0] 2| 4 1
07:00-08:00 | 2| O] 1 3 07:00-08:00 | 1| O] O] 1| 3| -1*
08:00-09:00 | 5| 1| 2 6 08:00-09:00 | 2| 0| 3| 0| 1| -2*
09:00-10:00 | 1| 1| 1 1 09:00-10:00 | 1| 2| 0| o| 1 2
17:00-18:00 | 2| 1| 8 9 17:00-18:00 | 8| 0| 0| 2| 8 2
18:00-19:00 | 0| 0| 4 4 18:00-19:00 | 8| 1| 0| 1| © 10
19:00-20:00 | 0| 0| 3 3 19:00-20:00 | 1| 1| 0| o| 2 0
20:00-21:00 | 0| 0| O 0 20:00-21:00 | 3| 0| 0| 9| O 12
Total 14| 3| 19 30 Total 27| 4| 3| 15| 19| 27

(*) Observa-se que no sentido Lago Norte o célculo realizado resulta em
valores negativos em dois intervalos horéarios. Tal fato pode ser decorrente de
erros de contagem ou de ciclistas que ingressaram na malha viaria fora dos

pontos de contagem. Diante disso, estes valores negativos serdo zerados.

CONTAGEM DE CICLISTAS - RODAS DA PAZ (2015)

Como os dados de contagem de ciclistas disponibilizados na documentacgéo do
processo da licitacdo do TTN estdo defasados em 5 anos (2010), a Rodas da
Paz realizou nova contagem na Ponte do Bragueto, a fim de obter informacdes
atualizadas. O levantamento foi feito no dia 12 de agosto de 2015, entre 6h00 e
20h00, nos dois sentidos de travessia da ponte. Neste local, a rodovia possui
um trafego intenso de automoveis, com 4 faixas/sentido e velocidade méaxima
de 80 km/h.

Observa-se ao longo da ponte a existéncia de uma calcada, em ambos o0s
sentidos, comumente utilizada por pedestres e ciclistas. Contudo, em todos 0s
seus acessos, com excecdo de um passeio na DF-007 no sentido norte, ndo ha
qualquer infraestrutura para pedestres ou ciclistas.

£l v T
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No levantamento realizado, a ONG registrou 165 ciclistas que cruzaram a

ponte. Destes, a maior parte (64%) tem perfil de uso da bicicleta como modo de
transporte. Os demais ciclistas usavam roupa de treino e néo portavam
mochilas ou bagagem. Constatou-se também a predominancia de ciclistas do
sexo masculino, na faixa de 18 a 40 anos, sendo que as mulheres

representaram 6% do total.

Local da Contagem

A contagem na Ponte do Bragueto foi realizada a partir da calgada existente ao
longo da ponte, no final da Asa Norte, conforme ilustrado na figura abaixo.

3 “W.Sentidoillago|Nortel

e

SentidolPIanc Riloto e\ |

Figura 13 - Local da contagem realizada pela Rodas da Paz
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>todo de Contagem

método de contagem empregado foi baseado na metodologia disponibilizada
ela Associacdo Transporte Ativo, do Rio de Janeiro, no site

ttp://www.ta.org.br/contagens/.

A equipe de contagem, composta por 12 integrantes, se organizou em duplas
em turnos médios de 2 horas. Cada contador observava apenas um sentido,
Lago Norte/Baldo do Torto ou Plano Piloto, e registrava as informacfes no
Formulario para Contagem de Ciclistas (Anexo 1). Com este instrumento, foi

possivel registrar os ciclistas nas seguintes categorias:

¢ Pedalando na méo ou na contramao;

e Faixa etaria aproximada (até 12 anos, de 12 a 18 anos, de 18 a 40 anos,
acima de 40 anos e n&o identificada);

e Sexo;

e Uso do capacete;

e Uso da bicicleta para transporte ou treino esportivo (caracterizado pelo
uso de roupa esportiva);

e Bicicletas do tipo cargueira; e

e Triciclos.

Cabe esclarecer que se adotou a premissa de que na categoria “roupa
esportiva / treino” foram registrados apenas os ciclistas com o motivo exclusivo
de treino esportivo. Tal classificacdo se dava visualmente, levando em
consideracao uso de roupa esportiva, mas também a auséncia de mochila ou

bagagem.
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sultados

o dia 12 de agosto de 2015, entre 6h00 e 20h00, foram contados 165
iclistas, sendo 79 no Sentido Plano Piloto e 86 no Sentido Lago Norte. Com 14
oras de contagem, a média computada foi de 11,8 ciclistas por hora.

NUMERO TOTAL DE CICLISTAS | 165
Sentido Plano Piloto 79
Sentido Lago Norte 86

Média de ciclistas por hora 11,79

contato@rodasdapaz.org.br “ ,
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perfil volumétrico de ciclistas ao longo do dia esta representado no grafico a

2guir. Observa-se que a hora-pico da manha se deu das 8h00 as 9h00, com
ciclistas contados, e a hora-pico da tarde foi das 17h00 as 18h00, com 23
iclistas. O intervalo com o menor valor computado foi das 13h00 as 14h00,

om 3 ciclistas registrados.

Ciclistas/hora

25 ~
20 A

15

Quantidade

10

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Horarios

Fazendo a andlise do perfil volumétrico desagregado pelo sentido, verifica-se
qgue no sentido Plano Piloto o volume de ciclistas esté distribuido ao longo da
manh@& e no sentido Lago Norte observa-se uma alta concentragéo entre 17h00
e 18h00. Das 79 viagens no sentido Plano Piloto, 66% ocorreram entre 6h00 e
12h00, enquanto que das 86 viagens no sentido oposto, 62% ocorreram entre
12h00 e 20h00.
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Quantidade

Ciclistas/hora por sentido

6 7 8 9 10 11 12 13
Horarios

——PLANO —— LAGO NORTE

16

17

18

19

acima de 40 anos representam 12% do total.

Faixa etaria
0%_ 0% 0%

m12a18
m18a40
40 0u +

M Nao sei

contato@rodasdapaz.org.br

Com relagéo a faixa etéria, tem-se a predominancia de ciclistas com idade
entre 18 e 40 anos, somando 88% das viagens contadas. Ciclistas com idade
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rece destaque o fato de que dos 165 ciclistas observados, apenas 10 eram

Iheres, representando 6% do total.

Sexo

Este resultado destoa bastante da distribuicdo de sexo dos ciclistas que
utili.za.m.o. Met.rc‘)-:DF,.onde é .pérticipa(;éb daé mulhefeé chéga a 30,5%,. dé |
“acordo com os dados compilados pela Rodas da Paz do Relatério de
“Resultados da Avaliagdo do Servico do Metr6 do Distrito Federal de 2014.
Sabe-se que o0 uso da bicicleta por mulheres € um 6étimo indicador de quéo
segura e atrativa é uma tegiéb ou uma via para 0 uso deste modo de

‘transporte.
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® )s 165 ciclistas, 70% estavam com capacete. Este valor se assemelha com o

ﬂ bservado na contagem da EPTG, onde o uso de capacete foi de 61%.

Uso de capacete

A partir de uma classificagéo visual, foi possivel inferir que 64% dos ciclistas
contados na Ponte do Bragueto nesta data utilizaram a bicicleta como meio de
transporte, provavelmente com destino ao trabalho. Por outro lado, 36% dos

deslocamentos se deram com o motivo provavel de treino esportivo.

Motivo

Transporte
64%

Foram contadas ainda quatro bicicletas do tipo cargueira e nenhum triciclo.
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A

o ~agosto de 2015, conforme tabela a seguir.
©-°0

ODMPARATIVO DAS CONTAGENS

om os dados ja apresentados, foi possivel fazer um comparativo entre 0s
olumes de ciclistas de 2010, disponibilizados na documentacédo da licitacdo do
projeto do TTN, e os valores registrados pela Rodas da Paz na contagem de

TOTAL
Plano Piloto Lago Norte (ambos os
Intervalo sentidos)
2010 2015 2010 2015 2010 2015
06:00-07:00 4 11 1 1 5 12
07:00-08:00 3 7 0 6 3 13
08:00-09:00 6 11 0 10 6 21
09:00-10:00 1 9 2 5 3 14
17:00-18:00 9 4 2 19 11 23
18:00-19:00 4 5 10 13 14 18
19:00-20:00 3 3 0 7 3 10
20:00-21:00 0 S.l. 12 S.I. 12 S.I.
Total manha
06:00-10:00 14 38 3 22 17 60
Total tarde/noite
17:00-20:00 16 12 12 39 28 51
Total por sentido 30 50 15 61 45 111
Taxa de crescimento o o
1 ()
(2010 - 1015) 67% 307% 47%
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ymparando-se os intervalos horérios com dados tanto de 2010 comd de 2015,

seja, entre 06h00 e 10h00 e entre 17h00 e 20h00, constatou-se um
mento de 45 para 111 ciclistas, 0 que representa uma taxa de crescimento
le 147% no periodo de 5 anos. Os gréficos seguintés.ilustram os volumes de

iclistas por hora, nos dois anos observados.

Quantidade

25 ~

20

15 4

10

Ciclistas/hora/sentido 2010 vs. 2015

——— Plano Piloto 2015
~——Plano Piloto 2010
—— Lago Norte 2015
~——Lago Norte 2010
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PROPOSTA DE HUMANIZACAO DO AMBIENTE URBANO

O projeto licitado do Trevo de Triagem Norte, mesmo com previsdo de
ciclovias, mantém o enfoque rodoviarista da é&rea intervinda, apesar da
premente necessidade de humanizagdo do espaco urbano e da legislagéao

federal e distrital.

A regido ao sul da Ponte do Bragueto € circunscrita pelo Setor Hospitalar Local
Norte (SHLN), pelo Setor Terminal Norte (STN), com diversos equipamentos
urbanos, pelas Superquadras 16 norte e pelo calgcaddo da Asa Norte, com uso
recreativo. JA a regido ao norte da ponte, embora seja menos ocupada,
margeia o inicio da &rea residencial do Lago Norte e conta com areas de

embarque e desembarque do transporte coletivo.

Assim, ndo restam duvidas quanto as demandas reprimida e manifesta de
deslocamento de pedestres e ciclistas na regido, tendo a segunda sido
comprovada pelas informacdes apresentadas neste relatério, que exigem a
construcdo de infraestrutura adequada e requalificagdo da area em estudo, a
fim de permitir atividades de deslocamento e permanéncia de modo eficiente e

seguro. O projeto licitado claramente ndo atende a essas necessidades.

Observa-se que as caracteristicas de via expressa do Eixo Rodoviério e da DF-
007 (Estrada Parque Torto - EPTT) se propagam para o seu entorno, tornando-
0 extremamente inospito para pedestres e ciclistas. Os principios, diretrizes e
objetivos previstos no PDOT/DF (Lei Complementar n° 803/2009), no PDTU/DF
(Lei Distrital n° 4.566/2011) e na PNMU (Lei Federal n° 12.587/2012) s&o bem
claros quando determinam a priorizagdo dos modos de transporte né&o

motorizado e coletivo, em detrimento do transporte individual motorizado.

Diante disso, a Rodas da Paz propbe duas diretrizes para humanizacao do

ambiente urbano:

1. Transposicdes seguras e eficientes do Eixo Rodoviério Norte e da DF-
007 (Estrada Parque Torto - EPTT); e

2. Requalificacdo do entorno das rodovias.

Ponte do Bragueto ¢ contagem de ciclistas * andlise do projeto
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ansposicoes sequras e eficientes

Unica travessia projetada do ERN estara a uma distancia de 750 metros da
assagem subterrdnea da quadra 215 norte, como apontado anteriormente.
este cendrio, obviamente havera pedestres e ciclistas que realizardo a

~ travessia “por cima”, ficando expostos a atropelamentos.

Segundo dados do Relatério Final do Estudo de Seguranca de Pedestres do
Eixo Rodoviario do proprio DER/DF, datado de 2007, os “acidentes com
pedestres constituem o principal problema do Eixo Rodoviario. Somente em
2006, segundo dados preliminares do Nucleo de Pesquisa e Tratamento de
Dados do Departamento de Transito — DETRAN, ocorreram 34 atropelamentos
no Eixo Rodoviario, acarretando 12 vitimas fatais”.

Segundo este mesmo relatério, em contagem realizada para o estudo, foram
computados 1.035 pedestres/dia que realizavam travessia “por cima” do Eixo
Rodoviéario, nos locais: Ponte do Bragueto e km 0,8. Esses dois pontos de
contagem, destacados na tabela a seguir, compreendem o trecho sul do projeto
TTN, entre a ponte e a SQN 116.

Local Volume de pedestres / dia
Hospital de Base 824
SQS 102 694
SQ5 103 103
km 7,5 128
km 10 1.107
km 10,9 583
km 12,1 4.078
km 13 510
Ponte do Bragueto 825
km 0,8 210
SQN 115 263
SQN 114 756
km 2,4 702
SQN 111 244
km 4,1 260
km 5,8 78
km 6,5 11
SQN 104 72
SQN 103 142

TOTAL 11.592

Figura 14 - Volumes de pedestres no Eixo Rodoviario — travessias “por cima”
(Fonte: Relatério Final do Estudo de Seguranca de Pedestres do Eixo Rodoviario - DER/DF)
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suas conclusoes, o referido estudo ressalta:

“Sugere-se ao DER e aos demais 0rgdos competentes, a adocao de
providéncias imediatas para a implantacdo da etapa de curto prazo do
Programa de Ac¢Oes Prioritarias, iniciando-se pela elaboracéo do projeto
executivo da nova passagem subterrdnea na 216 norte e dos projetos de
requalificacdo das passagens existentes”.

Para a regido ao norte da Ponte do Bragueto, transcreve-se novamente a
recomendacgdo do Relatério de Projeto da propria licitacdo do TTN:

"3.6 RECOMENDACOES PARA O PROJETO EXECUTIVO

()

Junto aos pontos de 6nibus da DF-007 (km 0,5 e km 1,2) devem ser
previstas passarelas para possibilitar o cruzamento da rodovia, de forma

segura, por pedestres e ciclistas ."

Contudo, a ONG Rodas da Paz entende que as solucdes apresentadas, de
construcdo de passagem subterranea para a quadra 216 norte proposta em
2007 e passarelas na DF-007 recomendadas em 2012, ndo atendem aos
principios, diretrizes e objetivos previstos no PDOT/DF, PDTU/DF e PNMU
de priorizacdo do modo de transporte ndo motorizado.

Diferentemente, propde-se a redugcdo do limite de velocidade do Eixo
Rodoviario Norte e da DF-007 (Estrada Parque Torto - EPTT) para 60 km/h,
permitindo que as travessias de pedestres e ciclistas sejam em nivel e
semaforizadas. Tal proposta de reducdo de velocidade também é defendida
pelo Instituto do Patrimbnio Historico e Artistico Nacional do Distrito Federal
(Iphan-DF).

Vale ressaltar que a Organizagdo Mundial da Saude (OMS) recomenda que as
cidades reduzam os limites de velocidade para 50 km/h em suas vias urbanas.
Segundo o estudo “Impactos da Reducgéo dos Limites de Velocidade em Areas
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panas”, recentemente publicado pelo instituto WRI Brasil | Embarq Brasil,

“limites de velocidade em vias urbanas de 50 km/h ou inferiores ja séo
adotados por 114 paises ao redor do mundo”.

Quanto a preocupacédo de perda de capacidade da via em funcdo da reducao
dos limites de velocidade, um estudo australiano de 2010 (Austroads. Impact of
Lower Speed Limits for Road Safety on Network Operations.) concluiu que “os
impactos da reducao do limite de velocidade sao insignificantes nas horas-pico”
e que “a modelagem confirmou a literatura existente, que afirma que os limites
de velocidade tém impactos limitados em condicbes de congestionamento”

(traducbes livres).

Na realidade brasileira, um estudo de caso elaborado pela Companhia de
Engenharia de Trafego de S&o Paulo - CET sobre a reducgéo de velocidade de
80 km/h para 70 km/h, realizada em 2010 na Avenida 23 de Maio, concluiu que
a variagdo na velocidade maxima permitida “néo interferiu, nem aumentando

nem diminuindo, na capacidade dessa via".
O estudo de caso da CET ainda acrescentou:

“E oportuno ressaltar, entretanto, que mesmo que a capacidade da via
viesse a ficar prejudicada, a acao estaria completamente justificada sob
o aspecto do beneficio auferido pela seguranca do transito ao diminuir a
gravidade dos acidentes”.

O aumento da seguranca viaria pode ser comprovado por outro estudo da CET,
gque mostra uma queda de cerca de 30% nos numeros de acidentes nas
marginais dos rios Tieté e Pinheiros desde a implantacdo dos novos limites de
velocidade na via, comparando-os com dados do mesmo periodo do ano

anterior.
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2qualificacdo do entorno

onforme exaustivamente demonstrado, o entorno do Eixo Rodoviario Norte,
o trecho do TTN, e da DF-007 é extremamente indspito para pedestres e
iclistas j& no cenério atual, mas seré ainda mais caso a intervencao projetada

seja concretizada.

De modo a reverter este cenario, propfe-se que sejam adotadas diversas
medidas aderentes aos principios, diretrizes e objetivos previstos no PDOT/DF,
PDTU/DF e PNMU, dentre elas:

1. Definir limites de velocidade em 40 ou 50 km/h, a depender da

via;

2. Construir uma rede de infraestrutura para pedestres que seja
continua, eficiente e segura, com cal¢cadas que sigam as vias,
mas também que liguem pontos de interesse, tais como pontos
de parada, hospitais, areas de lazer, etc.;

3. Construir infraestrutura para ciclistas, por meio de uma rede
cicloviaria continua, eficiente e segura, que propicie caminhos

diretos para os deslocamentos desejados;

4. Garantir o conceito de acessibilidade do PDTU/DF para todas as
pessoas: “a humanizacdo dos espacos publicos e dos servi¢os
de transporte, estabelecendo-se condicbes para que sejam
utilizados com seguranca, equidade, economia e autonomia
total ou assistida”; e

5. Implantar travessias seguras de pedestres e ciclistas em nivel,
com ou sem semaforo, dependendo do limite de velocidade da

via.

[Giea
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2ste sentido, a fim de se criar uma rede cicloviéria continua e eficiente, que

opicie caminhos diretos para os deslocamentos desejados, fez-se um estudo
icial de conexdes, ilustrado na figura a seguir, que evidencia a necessidade
le inclusdo de trechos néo considerados no projeto licitado.

Figura 15 - Estudo preliminar de conex8es da rede cicloviaria

A titulo de exemplo, para o trajeto do final da Asa Norte (216 norte) até a Ponte
do Bragueto (para o qual foi feito o comparativo da distancia percorrida de
carro e de bicicleta, demonstrado na Figura 3), apresenta-se a seguir uma
proposta de ciclovia que priorize a reducdo do descolamento do ciclista, e ndo
apenas a fluidez do transporte individual motorizado, com travessias

semaforizadas onde houver intersecdo com a malha rodoviéria.
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2sta posposta, o caminho percorrido por quem optar pela bicicleta sera de

e

A
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84 km, ao invés de 1,41 km conforme previsto no projeto licitado, resultando
uma economia de 40% no trajeto. Observa-se que o foco deste exercicio é
ropor uma infraestrutura cicloviaria cuja diretriz de concepcdo seja a

priorizagdo do transporte ndo motorizado, sem levar em conta outras

condicionantes de projeto, como a topografia do local.

Projeto TTN
Proposta (EXEMPLO)

DF-002

Figura 16 - Exemplo de proposta de ciclovia
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DNCLUSOES

analise do projeto do Trevo de Triagem Norte (TTN) licitado, localizado em
mbiente urbano, permite afirmar que a diretriz principal que norteou a sua
oncepcao foi a ampliagdo da capacidade rodoviéria, visando o fluxo livre dos
eiculos motorizados. A preocupacdo com os demais usuarios da cidade é
claramente marginal e a infraestrutura a eles destinada, nitidamente
insuficiente, foi projetada de modo a reduzir ao maximo as interferéncias com a

malha rodoviéria.

Portanto, o projeto executivo licitado, apesar de contar com infraestrutura
cicloviaria, ndo se adequa aos principios, diretrizes e objetivos previstos no
Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Distrito Federal — PDOT/DF (Lei
Complementar n°® 803/2009), no Plano Diretor de Transporte Urbano e
Mobilidade do Distrito Federal e Entorno — PDTU/DF (Lei Distrital n°
4.566/2011) e na Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU (Lei Federal
n® 12.587/2012), dentre eles a circulacdo eficiente e segura de pedestres e
ciclistas.

Segundo cartilha do Ministério das Cidades, que trata sobre a Lei Federal n®
12.587/2012:

“(...) os projetos e investimentos nos municipios podem ser contestados
judicialmente se ndo se adequarem aos principios, diretrizes e objetivos

previstos em Lei".

Posto isso, entende-se que o projeto do TTN deva ser refeito, uma vez que em
sua avaliacdo a falha identificada foi de concepg¢do. O novo projeto devera
priorizar os modos de transporte ndo motorizados e coletivos, em relagdo ao

transporte individual motorizado.

Por fim, embora pareca evidente, € necessario reforcar a recomendacdo de
que os proximos projetos do DF atendam aos principios, diretrizes e objetivos
previstos no PDOT/DF, PDTU/DF e PNMU.
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ANEXO 1 - FORMULARIO PARA CONTAGEM DE CICLISTAS Local da contagem: Ponte do Bragueto

Nome do contador: Data: 12/08/2015
Turno:[_]06h-07h; [ ]08h-09h; [ ]10h-11h; [ ]12h-13h; [ ]14h-15h; [ ]16h-17h; [ ]18h-19h Forma de preenchimento
[ ]o7h-08h; [ ]09h-10h; [ ]11h-12h; [ ]13h-14h; [ ]15h-16h; [ |17h-18h; [ ]19h-20h NS ou KRR
Ponte do Bragueto — Sentido: Lago Norte Periodo de coleta com precisdo de minutos: Inicio( : )-Fim( : )
Ciclista Até 12 anos De 12218 De 18 a 40 + 40 anos Né&o sei
Tipo cargueira Com capacete Mulheres
Triciclo Treino (roupa esportiva) Pedestres
Ponte do Bragueto — Sentido: Plano Piloto Periodo de coleta com precisdo de minutos: Inicio(  : )-Fim( : )
Ciclista Até 12 anos De 12a18 De 18 a 40 + 40 anos Né&o sei

Ponte do Bragueto ¢ contagem de ciclistas (agosto/2015) « anélise do projeto



ANEXO 2 - RESULTADOS EM NUMEROS DA CONTAGEM DE CICLISTAS - RODAS DA PAZ (2015)

esportiva
Hora Inicio Horario Turno Sentido Até 12 12a18 18a40 40 ou + N3o sei mao |contramdo| Mulheres | capacete :'e'nl;l / cargueira | triciclo total |Acessos|Pedestres
i
6 06:00 07:00 PLANO - - 5 - - 5 - - 5 - - - 5 2
6h-7h T1
06:00 07:00 LAGO NORTE - - 6 1 - 1 6 1 5 2 - - 7 4
7 07:00 08:00 PLANO - - 1 - - 1 - - 1 1 - - 1 - -
7h - 8h T2
07:00 08:00 LAGO NORTE - - 9 3 - 6 6 - 8 1 - - 12 10 7
8 08:00 09:00 PLANO - - 3 - - 3 - - 3 1 - - 3 - 1
8h-%h T3
08:00 | 09:00 LAGO NORTE - - 16 2 - 10 8 4 14 9 - - 18 - 5
9 09:00 10:00 PLANO - - 5 1 - 6 - - 6 3 - - 6 5 -
h - 10h T4
09:00 | 10:00 LAGO NORTE - - 7 1 - 5 3 - 6 4 - - 8 - 2
10 10:00 11:00 PLANO - - 3 - - 6 - - 2 2 - - 6 3 -
10h - 11h T5
10:00 11:00 LAGO NORTE - - 7 2 - 7 2 2 9 8 - - 9 - -
11 11:00 12:00 PLANO - - 5 - - 5 - - 4 4 1 - 5 2 -
11h - 12h T6
11:00 12:00 LAGO NORTE - - 4 1 - 4 1 1 4 2 - - 5 - 1
12 12:00 13:00 PLANO - - 7 - - 7 - - 5 2 1 - 7 3 1
12h - 13h T7
12:00 13:00 LAGO NORTE - - 2 2 - 4 - - 2 1 1 - 4 - -
13 13:00 14:00 PLANO - - - 2 - 2 - - 2 1 - - 2 - -
13h - 14h T8
13:00 14:00 LAGO NORTE - - 1 - - - 1 - - - - - 1 - 4
14 14:00 15:00 PLANO - - 1 - - 1 - - 1 1 - - 1 - 5
14h - 15h T9
14:00 15:00 LAGO NORTE - - 2 1 - 1 2 1 1 1 - - 3 - 3
15 15:00 16:00 PLANO - - - - - - - - - - - - - 2 5
15h - 16h T10
15:00 16:00 LAGO NORTE - - 3 1 - 3 1 - 4 - - - 4 - -
16 16:00 17:00 PLANO - - 2 - - 1 1 - 1 1 - - 2 - 15
16h - 17h T11
16:00 | 17:00 LAGO NORTE - - 5 - - 5 - 1 2 - - - 5 - -
17 17:00 18:00 PLANO - - 6 - - 1 5 - 2 - - - 6 2 5
17h - 18h T12
17:00 18:00 LAGO NORTE - - 15 2 - 14 3 - 11 7 1 - 17 - 3
18 18:00 19:00 PLANO - - 5 - - 4 1 - 1 2 - - 5 1 6
18h - 19h T13
18:00 19:00 LAGO NORTE - - 13 - - 12 1 - 11 3 - - 13 - -
19 19:00 20:00 PLANO - - 5 - - 3 2 - 4 3 - - 5 1 1
19h - 20h T14
19:00 20:00 LAGO NORTE - - 5 - - 5 - - 2 1 - - 5 - -
TOTAL - - 143 19 - 122 43 10 116 60 4 - 165 29 70




ANEXO 3 - FOTOS DA CONTAGEM DE CICLISTAS - RODAS DA PAZ (2015)

Ponte do Bragueto ¢ contagem de ciclistas (agosto/2015) « anélise do projeto



Ponte do Bragueto ¢ contagem de ciclistas (agosto/2015) « analise do projeto
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